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Cruises nﬁwf “fﬂf ety

Flusskreuzfahrtschiff fiir
Viking River Cruises getauft

VIKING PRESTIGE Die Rostocker Neptun Werft hat mit der ,Viking Prestige” ein innovatives
Flusskreuzfahrtschiff abgeliefert, das mit einem Tiefgang von nur 1,5 m fiir den Einsatz auf allen
groBen Fliissen Europas konzipiert ist. Der diesel-elektrische Antrieb des Neubaus, bei dem es
sich um das erste Schiff handelt, das die Rostocker Werft fiir Viking River Cruises AG gebaut
hat, stellt eine konsequente Weiterentwicklung des Maschinenkonzeptes von Viking dar.

D ie von der Neptun Werit
GmhH, Rostock-Warne-
miinde, gebaute ,Vi-
king Prestige” wurde am 30.
Juni felerlich in Amsterdam
petaufi. Lis ist das erste Schiff,
das die Neplun Werft fiir Vi-
king River Cruises AC gebaut
hat, jedoch bereits das sech-
zehnte Flusskreuztahrtschiff,
das seil 2002 bei der Werft er-
richtet wurde.
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Das jetel abgelieferte Schiff ba-
siert auf einer Weiterentwick-
lung  des  zulunfisweisenden
diesel-elekirischen  Konzeptes
von Viking, Die Ertahrungen mit
den Schiflen der Reederei anf
den Hissen in Europa tlossen
in die Weiterentwicklung des
erfolpreichen Schitfstyps ein, so
dass aul diesem Tassagierschiff
wiederum der sehr hohe Viking-
Standard erzielt wird
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Hauptabmessungen.

Lange 134,90 m
Breite {imax. 11,45 m
Tiefgang [ca.) 1,50 m

Tielgang [max.) 200 m
| Idhe i, Wasserlinie (ca) ¢,10m

Tragfihigheil (T=1.60 m) () 3051

Passagierkabinen a7
Anzahl Passagiere (max) 188
Mannschafiskabinen 28
Mannschallsstarke 44
Antrieb 4 %330 W

Geschwindigheilea. 21,0 km/h.

Der Meubaw, der nach den
neugsten  Vorschriften  kon-
ziplerl und gebaut ist, erfill
alle aktuellen Sicherheits und
Stabilitdsvomchrifien, Bei wi-
ner Linge von 134,9 m, einer
Breite von 11,45 m und einem
liefoang von ¢a. 1,50 m kann
das Schilf auf allen grofien en-
ropdischen Flilssen sowie auf
dem Rhein-Main-Donau-Kanal
cingesetzt werden.

Schiffskonzept

Auch bei diesem Schiff, das,
wie die anderen Schille der
Viking-Flotte im Wesentlichen

im englisch-sprachigen Raum
vermarktet wird, wurde grofier
Wert anf die kundenorientierne
Gestalung gelegt. Die aulberge-
withnliche Gestaltung der &f
fentlichen Riaume erlaubt eine
vielfiltige, ganatigige Nutzung
der verschiedenen Raume Das
Eaﬁtmnnmir"‘mnzm sieht ei-
nen Service bei den Hauptumahl-
#RITEM VT,

Offentliche R&ume

Auf dem Oberdeck befindel sich
im hinteren '1eil des Schiffes die
Biicherei, cin Raum, der bei Be-
darf anch fiir kleine Cesellschaf-
ten genutzt wenden kann, Daran
schliefien sich Massapierkabinen
und zwel Suiten an, Der wor-
dere Hereich ist der Panorama-
verglasten Lounge mil dber 190
Sitzen vorbehalten, die als be
sonderes Merkmal elnen grofien
Winterganen-ihnlichen Bereich
und einen grofen Aufenbalkon
aufweist. Dieses Ranmbkonzept
ermdglicht anch bei Fahrt durch
Gebiete mit vielen Briicken den
Aufenthalt im reien, wenn das
sonnendeck nichl genutet wer-




den kann. Tm Afrium, das sich
tber zwei Decks erstreckt, sind
eine Kaffeehar mit Sivegelegen-
heiten sowie die Toilettenanla
gen angeondnet.

Im vorderen Teil des Mitteldecks
hefinden sich die Kuche uned das
direlt an das Atrium angrenzen-
de Restaurant mit 200 Sitzplat-
zen. Deer hintere Bereich ist auch
hier den Kabinen vorhehalten.
Aut dem Hauptdeck sind Passa-
gietkahinen und Kahinen firr die
Besatzung angeordnet. Davor
hefinden sich der Aufenthalts-
rawm fur die Besateung, die Wi-
scherel sowie die Cefrier und
Lagerraume, Zudem sind  im
vorderen Bereich die Abwasser
aufbereitungsanlage und Tech-
nilriume fiir Stromerzeugung
une Bugstrahler angeardnet.
Das pesamte freie Decle des
Schiffes ist als Sonnendeck
ausgebildet. lm hinteren, et
was abgesenkien Bereich sind
hvdraulisch betitigte Sonnen
schutzddcher angeordnet. Yom
voll versenltbaren  Steuerhaus
hat der Schiffsfithrer einen frei-
en Blick auf die Fahrtstreclke;
seitlich angeordnete, ehenfalls
versenkbare  Seitenfahrstinde
ermiglichen das reibungslose
An und Ablegen.

Das Atrium mit einem  Glas-
dom verbindet iber eine Treppe
Ober und Mitteldeck, wo sich
auch die Reweplion mit angren-
zendem Biiro, der Ausflugschal
ter sowie ein Shop belnden,
Die éffentlichen Riume sind mit
teils aulwendigen Glaskonstouk-
tionen ausgestattet. Die vorbe
reitende Beratuny und Planuny

sowie die Lieferung von hoch-
wertizern  Isolierglas und  die
bontage geklehter Glasilichen
fithrte der Komplettanbieter
firr Spezialverglasung  Gla-Ma-
Tec aus Pesterwitz bei Dresden
durch. Mit Tsolierglas  wurde
das Restaurant im Mitteldecl,
die Tounge und die Bicherei
im Oberdeck sowie das ca, 8 m?
grofie Skylight im Fingangshe-
reich, verglast. Alle eingesetzten
Verglasungen entsprechen den
giltigen Bauvorschriften  des
Germanischen Lloyd (GL).

rawmen gofen Kombort, Fir
alleinreisende Céste stehen fiinf
Single-Rabinen «ur Verfligung,
Zudem ist eine Kabine fiir Per-
sunen mit eingesdudnkler Mo-
bilitit vorhanden.

Alle Doppelkabinen sind wa,
mit groften, geteilten Deten,
einem geriunigen Bad il
Dusche und individuell re-
gelharer  Klimaanlage ausge-
stattet, Die Riume auf 1laupt-
und Oberdeck verligen e
ginen franzdsischen Balkon
wihrend in den Kabinen i

Das Flusskreuzfahrtschiff bistet 188 Paz=agieren Platz

Kablnen

Das Flusslreuzfahrschitt bie
tet Plarz fiir 188 Passagiere in
97 Aufenkabinen mil einer
durchschnittlichen Crafle von
15,5 m?. 72 Kabinen wverli-
gen iiber einen franzdsischen
Balkon, Zwel Suilen mil elner
Hiche von ca. 31 m? bieten in
separaten Schlal- wod Wolo-

Hnlerdedk jeweils grolie recht-
ecldge Fenster angeordner sind,
Flachbildfernseher und moder-
ne  Kommunikationstechnik
[LAN-Anschluss) runden das
Luterieur ab.

TV-Anlage
Das Hussschiff verfiygr 1iber
eine  Sal-Tv-Anlage, =zudem

wird ein Intormationspro
gramm iiber die 1V-Gerite
die Passagierkabinen gesendet.
[Iher Grofbildschirme im To-
ver werden die Passagiere per
digitalemn  Kartenmaterial iiher
den  Reiseverlaut  intormiert,
Kameras zeigen die vorheizie-
lende Landschalt, Gleichzeitig
dient die Kameraanlage @ur
Uberwachung der wesentlichen
Aufienbereiche des Schiffes und
erhilit somil die Sicherheit der
Personen an Bord

Schallisolierung
Anfgrund der Anfordernungen
der Reederei hinsichtlich des
Schallkomforts in den Kabinen
wurden eine Reihe von schall
mindernden Mafinahmen
durchgelihet, Im Servicebetrieh
des Schiffes bei 90 Trozent
MCR (aufber Mandverbetrieb)
werden folgende Schallgren-
werte cingehalten:
P Passagier-Kahinen (mas.)
55dB (A}
P Cesellschaftsranme (max.)

G0 dB [A),
P Crew-Kabinen 6l dB (A),
P Crew-Messe 63 dB (A).
P Scenerhaus Bl dB (AL

Um die Einhaltung dieser Wer
te 7z erreichen, erfulgten die
clastische Lagerung von Ruder
propeller, Haupt- und Hilfs-
diesel, Tumpen und Verdich-
tem sowie eine entsprechende
Schallisolierung vom Maschi-
nenraum und anderen techni-
schen Raumen. Zudem wunde
in Teilbereichen der Kabinen
ein schwimmender Estrich ein-
gebaut.
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Seiten- und Oberdecksansicht der  Viking Frestige”

Technische Ausrilstung

Maschinenkonzept

Auch bei diesem Neubau wurde
eine innovative diesel-elelom-
sche Energicerzeugungsanlage
installiert. Fs handelt sich hier-
bei um eine Weiterentwicklung
dex van der Heederel bereits
auf dem Vorbau, der .Viking
Legend” eingesetzien Systems.
Die Anlage fir die Stromereeu-

gung fitr | lauptantriebsanlage
und Bordnele bestehl aus vier
van Zeppelin Power Systems
(£PS) gelielerlen Caterpillar-
IYieselmotoren, zwei des Typs
C 32 ACERT DITA SWAC mil
einer Leistung von je 994 kW
bei 1800 1/Min. und zwei des
Iyps & 18 ACEHD mit einer
Leistung son je 383 kW bei
1500 1/Min. Die mit der um
welllieundlichen ACERT-Tech-
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nolopie ausgestatteten Mota-
ten verllgen Gber eleklionisch
gestetlerte  Linspritzpumpen
wid ein eleklronischies Muolor-
management, Liber das Pow-
e-Management  etfolgl eine
optimale Lastabnahme durch
das  avlomalische Zuschal-
ten der Motoren. Mit diesem
Multi-Engine-Syslem  werden
komfortable, vorteilhafte Fahr-
eigenschalien erreicht und ein
idealer Wirkungsgrad mit eni-
sprechend redugziertem Brenn-
stoffverbrauch und verringerter
Abgasermission ecziell,

Dahei stimmrten die Spezia-
listent der Bauwer(l und Inge-
nleure von ZPS  gemeinsam
ein Leistungsprofil speziell fiir
diese  Scnderanwendung  ab,
Anhand dieses speziellen Leis-
lungsprofils wuwrden die Cater-
pillar Maotoren als komplette
Aggregale am  ZPS-Standort
Achim pehaur und getestet.
Zum Umlang gehoren ebenso
der Linsatz von Sondergene-
ratoren (e den diesel-elekli-
schen Antrieb, die Ausfithmung
von wmlangreichen Acbeilen
an der Llektrik und anspruchs-
volle Ingeniewrsdienstleisiun-
gen wie auch die lieferung
und Auslegung der doppelelas-
tischen Laperung mit dem Ziel,
den groBunoglichen Passagier-
komfort zu erreichen.

Als Propulsionsanlagen  die-
nen vier dreifliigelipe Doppel-
propellecantagen des Talwikals
Schottel, Typ STP 200, das Schift
erreicht hiermit eine Geschwin-
digleeit von dber 21 km/h,

er komplette diesel-elektri-
sche Anliebssirang, von den
Antriebsdieseln  iiber diverse
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Al statercoms an the Upper deck have a Frarch balcony with sliding glass doors

hin

hbis
2l den elebtrischen Hechan-
trichen und Bupstrahlrudemn,
wind mil elnem System der Bo-
ning Awomarionstechnolopie
GmbH, Ganderkesee, gesteu-

I'requenzumrichter

ert und tUberwacht. [lariber
hinaus wird der Status aller
wichtigen lanksysteme, wie
beispielsweise  Frischwasser-
tanks, Ballastwasser-lanks und
KralistoMianks  Gbersichilich
auf Touch-Displays visualisierr,
Gleicheeilig konnen iiber die-
selben Displays alle relevanten
Venlile der tberwachien Tank-
systeme pestevert und die I'nd-
lagen iberwachl werden, Das
integrierte System von Boning
umfasst ferner die Stevering
und Uberwachung der Naviga-
tionslaternen,

Dwurch den Einsalz won zahl-
reichen  Schnitstellenkonver-
terny wird eine naht- und pro-
blemlose Integration anderer
Sysleme mil sedellem Daten-
Bus- ader bindren Schnitszel-
lensignalen in die Boning-Inl-
rastrukaur erlaubt

Abgasreinigung

Die Reederei Viking Cruises
legt graflen Wert auf die Lim-
wellverirdglichkedl threr Schil-
fe. Die profimbpliche Hedu-
clerung von Abgasemissionen
stellt dabei einen wesentlichen
Schwerpunkt dar, U die Emis-
sion van Rufl zu wermeiden,
sind sowoh]l Haupl- als auch
Hilfsmotoren der , Viking Pres-
tige” mit Russpartikelfiltern des
Schweizer Abgasreinigungsspe-
zialisten, Hup Engineering AG,
ausgestallet worden. Hierzu ist
das von [lug Engineering ent-



Middia deck

M Suita (A4
Mittel- und Hauptdeck

wickelte Mobiclean R Advan-
ced System, bei dem es sich win
ein passiv regenerierendes Die
selpartikelfillersystem handell,
installiert worden.

pobidean R Advanced ist eln
autonom funktionierendes Par-
tikelfiltersysten, das sich durch
einen geringen ‘Wartungsauf
wand auszeichnet. Bei den aul
der . Viking Prestige” vorliegen-
den optimalen Motorparame-

E Franch Bakeony (B)

All staterpoms on the Middie deck hava a French balcony with skiing glass doors,

Main dack

Water lewal stoferonms have half-haight piciure windows

B stendad (E)

tern hietet das Mobiclean K Ad-
vanced System die gewiinschie
Rufivermeidung  in  pleicher
Clualitdl, wie siv ansonsten mit
technisch  anspruchsvalleren
Syslemen mit akliver Regenera-
tion z 13, in lorm von lirenner-
teclinik, erveichit wird.

Stromverleiluny
Die Dieselgenetatoren speisen
tber Frequenzumrichiter in das

H single (58)

CIFrench Balcony (A

Hordnetz ein. Die Auslegung
der Stromerzeuger ist so kon
zipiert, dass im Regelfall mil
dem Betrich je eines grofien
und eines kleinen Aggregats
die erforderliche Energle fiir
die Propulsionsleistung  und
den ,Hotelbetrieh”  bereitge
stellt werden kann. Die klei-
nen Aggregate konnen zudem
sa geschaltet werden, dass der
jewells  inaktive Dicselgene-

EE French Balcony ()

Bl Standard {13)

ratr die Funktion eines MNot-
stromaggregates  iibermimmi.
Jeweils ein grofier und ein
kleiner Maschinensarz sind in
sepataten  Maschinenriumen
im Leck und im Vorschiff un-
lergebracht. Diese redundante
Anordnunp bietet eine ma-
aimale Sicherheit bei Austall
gines Maschinenraums  un
gewithrleilsiel so einen stets
sicheren Schiffshetrieb. I
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Zudem kann durch die Wahl der aktiven
Generalorsdter die Geranschemission in
die Passapierbereiche positiv beeinflusst
werden: nachis, wenn keine Aktivititen
in den éffentlichen Bereichen mehr stall-
finden, laulen die vorderen Anlagen und
withrend des Tages, wenn die achtern an-
geurdneten Kabinen nicht genutzr wer-
den, die hinteren Aggregate, Das Power-
management-System  sorg auntomarisch
flir eine lastabhingige Zu-/Abschallung

vurl Generatoren.

Maniwrierfahigkeit

Zur Cewihrleistung der erfordedichen
Mandvrierfihigkeit sind als Bugstrahler
sovwie als aweite, unabhangige Antriehsan-
lage zwei Schottel Pumpjet SPT 82 RD mit
ciner Lelslung von ca. 300 kKW und einer
Schubkraft von (iber 27 kN installiert. Dt
Antriel erfolgt durch entsprechende 1lek-
TrOMmMatore,

Navigation

Im bydraulisch hohenverstellbaren Fahre-
stand sind das Einmann-Stewerpult, die
beiden Flussradargerite, die Punkanlagen
sowie alle relevanten Stever- und Kontroll-
elemente ete. angeordnet, Zwei seitliche,
ebentalls héhenverstellbare Nockialstin-
de mit den wesentlichen Stever- und Kont-

Monitoring
- Visualisierung

i

Das Schiff verfiigt Gber vier Caterpillar-Dieselmotoren, zwel des Typs C 32 ACERT
DITA SWAC (im Blid) und zwel Typs C 138 ACERT

rollelementen erméglichen ein sicheres An-
legen und das Tassieren niedriger Hriicken,

Ver- und Entsorgungssysteme

Feuerlischsystem

Alle Bereiche des Schittes sind an das Was-
serfenerldschsystern (Hydrantensystern )
angeschlossen. Alle otfentlichen Berciche
sowvies die Kabinen sind zusdtzlich mit ei-
ner Sprinlleranlage ausgeristel. In den

* Entwacklung und Hersteliung ven
Kumlponmwm und Anfagen fir

ihersachung von Motoron
und Schiffssystemen.

Visualisierung, Alarmierung und |

Bl Atnmatarstacinologe okl {6 Ca KE
Are-Steenfuee 437717 Gancarkeses £
T ANAPIAMTE D -

Fov -+ 4B 4 247532

o boening.com:
infreboening com
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Steqerung  mittels  komfortabler
Displays und Panals y

Butoma ltfnn_nﬁ-i_ﬂig;-'

b = |

%

Maschinenriumen belinden sich [est ins-
tallierte NOWLC-Feuerlfschanlagen.

Lenz-/Rallastsystemn

Zum Lenzen der wasserdichlen Abteilun-
gen dienen vier automatisch arheitende
Lenz-/Ballast/Feverldschpumpen mit einer
Leistung von je ca, 50 mi/h/4,0 har. Diese
Pumpen werden auch gum Leeren/Fiillen
der Ballasttanks, z.B. zum FErreichen der
Fixpunkihthe, eingesetel.



Sanitarsyslem

Der MNeubau verfilgr Gber Irischwasser-
vorratstanks mil einem Volumen von ca.
140 m?. Eine zwischen Fillstation und Vor-
ratstanks angeordnele aulomatische Chlo-
rierungsanlage sorgt fiir die Intkeimung
des Trinkwassers. Eine UV-Anlage ist vor
dem Frischwasserverteilersvstern und drei
Wasserentharter sind vor bestimmten Ver-
brauchern in Wischerei, Kiiche und 'an-
try installiert, Dariiber hinaus vertigt das
Schiff fiber eine Limkehrosmose-I'risch-
wassereTzeugungsanlage wil einer Leistung
von ca, 30 m3Tag.

Warrmnwasser wird durch wiwvel Helzkessel
im Maschinenraum erzeugt und mittels
zweier Limwilzpurmnpen im Schiff verteilt.

Abwasser/Kiichenahfille

Die Aufbereilung aller Grau- und Schwarz-
wasser etfolet in einer fiir 250 Pemsonen
ansgelegten Membran-Kliranlage. Die Klir
anlage wird kentinuierlich aus einem heliif:
teten Samumellank von ca. 18 m? beschicke.
Das Schwarzwasser wird iiber eine Vakuum.
Anlage in den Sammeltank gefordert

Die Kilchenabwisser werden in ginem K
chenalwasserlank gesammelt und Gber einen
Fettabscheider in den Crauwassertank peleitet
Tias ahgeschiedene FelOl wird in den Spei
sereste-Sammelbehdlter pefdrdert. Kitchenah.
falle und Speisereste werden zetkleinert une
in Sammelbehiltern zwischengelager.

Klimaanlage

Die Klimaanlage ist im Sommerbetrieb fin
Innentemperaturen von +24 *C [45 Y%rh)
bei +36 *C (70 %rh] Avfentemperatw
und im Winterbetrieb firr Innentempera
turen von +227 *C hei <1070 Anfentem
peraturen ausgelegt. Die Anlage ist dabe
filr eine HohwasseTTEMRETAtIr vim max
29 *(/+2 "C dimensioniert. Die Frischluft
rate pro Person berrigr 25 m/h.

Alle Kabinen sind mit Fancoils bestlickt, mi
deren Llilfe die in den Zentralen vorhehan.
delte Lull individuell nacherhitzt bzw, ge
kithlt werden kann. Somit verfiigt jede Kabi
ne Gber ilue eigene durch Raumthermostats
regelbare Klimaanlage/Irschlufrversomgung
Die dffentlichen Bereiche wie Restaurant
Lounge, Bibliothek und Fover etc. werder
tber Deckenauslassgerite klimatisiert. Die
Klimaanlage in den affentlichen Bercicher
wird zenieal gesteuert, unterschiedliche Pro
gramme je nach lageszeit und Nutzungsin
tensitil sind vorgesehen. Das Steuerhaw
wird durch ein Splitgerit khimarisiert.

Beleuchtung

In den affenilichen Bereichen il eine dinum
bare Beleuchtung mit durch den Architek
ren ansgewihlten und vorprogranumierter
Lichtspiclen eingebaut. Hiermit kdnnen ji
nach Jahres- und Tagesseit unterschiedlichs
le Slimmungen erzeugt werden,
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